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1.Informacgoes gerais

O Campeonato Brasileiro de Parapente 2020 serd um evento em duas etapas, cada uma
delas consistindo em um dia de treinamento e confirmagdao de inscrigao, geralmente no
sabado, seguido por 07 (sete) dias de competicdo, de domingo a sabado.

1.1.0brigacoes do Piloto Inscrito no Campeonato

Ler e tornar-se ciente de todas as regras contidas neste regulamento. Desta forma, ndo
serdo aceitas alegacoes de desconhecimento de quaisquer dos itens aqui previstos.

E de inteira responsabilidade do piloto inscrito no campeonato submeter-se as penalidades
contidas neste regulamento uma vez ndo respeitadas quaisquer das normas e diretrizes
abaixo determinadas.

Para uma situacdo ou caso que ndo esteja explicitamente previsto no regulamento, o Juiz
Geral tem o poder de aplicar ou enquadrar a penalidade que julgar pertinente.

1.1.1.Uso do SPOT ou qualquer sistema similar de localizagao via satélite

Ndo é obrigatério o uso de dispositivo de localizagao via satélite para o campeonato
brasileiro de parapente, porém, sugerimos sua utilizagdo como item de seguranga pessoal.
Caso o piloto utilize um sistema de localizagdo via satélite, no momento do credenciamento
este receberd as instrugdes para configuragao de seu dispositivo, contendo o numero de
celular e e-mail que devem ser cadastrados para TODOS os botdes de report do dispositivo
(OK, SOS, etc.).

1.1.2.Estar devidamente credenciado a FAl bem como porta-la no ato da inscrigdo

Torna-se valido e obrigatdério que o piloto para participar do campeonato brasileiro de
parapente, esteja devidamente inscrito e em dia com sua identidade FAI.

Esta obrigatoriedade segue resolugao CBVL conforme ANEXO 1 deste regulamento. Nao
serdo aceitas coloca¢des por parte do piloto o desconhecimento deste item obrigatdrio
como competidor.

1.1.3.Certificado de piloto aerodesportivo
Obrigatdrio para pilotos brasileiros (PROVA ANAC).

1.2.Regras locais

Se houver necessidade de aplicagao de regras locais pelos organizadores da etapa, estas
devem ser informadas a diretoria técnica da CBVL para aprovagdao, com um més de
antecedéncia ao inicio do evento, para que as novas regras possam ser disponibilizadas no
website.

1.3.ldioma oficial

Se o evento for sancionado como FAI-Il e houver a presenga de pilotos estrangeiros na
competicao, o idioma oficial serd o inglés, por ser esta a lingua oficial utilizada em eventos
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internacionais. No briefing de segurancga e nos briefings de prova, as informagdes deverao
ser também apresentadas em inglés, além do idioma local, o portugués.

1.4.Diretoria Técnica de Parapente da CBVL

O Juiz Geral e o Apurador como membros técnicos contratados pela CBVL, assessorados por
uma comissdo de pilotos formada por representantes da CBVL (composta por 03 pilotos
participantes da etapa), podendo ter suporte da Comissdo Técnica da LBCP, todos
devidamente nomeados e apresentadas antes do inicio da competicdo, constituem uma
equipe que terd poder de decisdo para os assuntos que porventura lhe sejam apresentados,
devendo resolver todas as questdes até o encerramento do evento, ndo necessitando ir ao
conselho interno de diretoria da CBVL apds o campeonato

1.5.QG

O Quartel General da competicdo devera, preferencialmente, funcionar sempre no mesmo
local onde deverdo constar todas as informacOes relativas a competicdo, tais como:
programacao, resultados, previsdao meteoroldgica, regulamento (geral e do local), etc.

A organizacdo podera mudar o local do QG em caso de necessidade justificada, e esta
mudanca devera ser anunciada no briefing do dia.

1.6.Transportes para a rampa e resgate

E obrigatéria a apresentacdo de identificagio para acesso aos transportes de pilotos e
equipamentos e resgates oficiais, que somente poderdao ser utilizados pelos pilotos
competidores inscritos.

O piloto deve cumprir rigorosamente o horario e local de saida dos veiculos, que serdo
informados pela organizacdo do evento no site oficial da competicdo em até 3 dias antes do
inicio do campeonato, no briefing geral da competicdo e/ou no QG.

O piloto deve facilitar a acdo de resgate, dobrando rapidamente seu equipamento apds o
pouso, se dirigindo as estradas principais e/ou pontos ao longo do percurso da prova
indicados no briefing diario.

1.7.Decolagem

E obrigatério o uso do adesivo de identificagio da competi¢do no capacete para entrar na
area de decolagem.
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1.7.1.A organizagao e a equipe técnica da etapa presumem que todos os competidores
voardo cada prova. Caso o piloto nao retire seu rastreador sera considerado como “nao
decolou”. Caso tenha retirado o rastreador e decidir ndo decolar, devera o devolver a equipe
técnica o mais rdpido possivel, se assim nao proceder, sera penalizado na forma do item
5.4.11.

1.7.2.Sistema de decolagens

Caso necessario, poderd ser utilizado sistema de prioridade de decolagens, onde todos os
pilotos entrardo pelo portdo de acesso a decolagem em fila ordenados de acordo com o
ultimo ranking valido, obedecendo a ordem dos top’s 10, 20, 30, etc., um a um se
necessario. Isso serd definido pela Comissao de Provas em conjunto com o Juiz Geral, e sera
indicado no quadro de provas.

Se a etapa em questao for o primeiro dia vdlido da primeira etapa do evento, a ordem de
decolagem obedecera ao ranking da competi¢ao do ano anterior. A partir da segunda etapa,
a ordem se dara pelo ranking atual da competi¢gao, bem como também serd valido para
prioridade o ranking do ano base atual apenas para os 10 primeiros colocados.

Também terdo acesso as prioridades de decolagem os membros das Comissdes de Provas e
Seguranca.

Os pilotos que ndo entrarem na area de decolagem pela prioridade que teriam, mantém o
direito de entrar a qualquer momento posteriormente, segundo autorizacdo do Juiz Geral.

1.7.3.Tempo por decolagens e tentativas

Todos os pilotos devem ser capazes de realizar uma decolagem segura e controlada. Se o
piloto ndo conseguir decolar num tempo razoavel, podera ser retirado da decolagem pelo
Juiz Geral ou Juiz de Decolagem, que dara oportunidade para outro piloto decolar. Por
padrdo, o tempo serd de 1 minuto por competidor e/ou 2 (duas) tentativas, podendo ser
alterado pela Comissdo de Provas e informado no briefing diario.

1.7.4.Birutas

1.7.4.1 Pilotos birutas serdo escolhidos pela equipe técnica da etapa, devendo ser
pilotos de experiéncia comprovada em campeonatos, e devem estar prontos para
decolar antes da abertura da janela de decolagens quando o Juiz Geral determinar.
1.7.4.2 Pilotos birutas ndo podem fornecer ajuda voluntaria a competidores por razoes
de garantia de igualdade entre competidores.

1.8.Pouso

Pousos e decolagens no decorrer da prova sao terminantemente proibidos. Caso haja a
comprovacao deste fato, o piloto sera excluido do evento.

Logo apds a decolagem o piloto que constatar qualquer problema ou pane em seu
equipamento podera pousar, mesmo que na prépria rampa, apds a comunica¢do pela
frequéncia de emergéncia e autorizado pelo Juiz Geral. A autorizacdo para uma nova
decolagem devera ser avaliada pelo Juiz Geral, que se baseard em fatos e provas da
necessidade do pouso. A prioridade serd sempre a seguranca dos pilotos lembrando que um
piloto em risco ndo pode tentar garantir sua segurangca em detrimento da seguranca dos
demais.

Rev. P04 / 08 de janeiro de 2020 / MASA




FOLHA | REVISAO

LB( ‘P REGULAMENTO
- CAMPEONATO BRASILEIRO 8/37 P04

Todos os pilotos devem dobrar seus parapentes imediatamente apds o pouso. Um
parapente aberto ao chado é, por convengao, definido como um pedido de ajuda por parte do
piloto.

1.8.1.Report back Obrigatorio

O piloto deve reportar sua situacdo pelos meios indicados pelo briefing da prova em no
maximo 30 (trinta) minutos apds o pouso. Caso ndo consiga se comunicar por nenhum dos
meios indicados (sistema automatizado de resgate, rastreador via satélite, SMS, Telegram,
WhatsApp, lista no resgate) deve o fazer imediatamente no QG da competicdo ao chegar na
cidade.

No caso de uso de sistema automatizado de resgate, via mensagens eletronicas, é obrigacao
do piloto a comprovacado de registro no sistema, conforme orientacdo passada no briefing de
seguranga, sob pena de punigdo.

A entrega do rastreador da CBVL (Sistema Live-Tracker) ou GPS para a apuracdo nao
caracteriza o report back.

O piloto pode ser penalizado caso nao utilize dos meios indicados, demore muito ou se
atrase para fazer o report back.

Em caso de desnecessarias operacdes de busca e salvamento causadas por um piloto que
realizou report back tarde ou que reportou falsamente que necessita de assisténcia, a
penalidade pode ser de até desqualificagdo do evento e reembolso de possiveis custos com
a operacdo de busca e salvamento.

1.9.Briefing de Seguranga

Obrigatoriamente, antes do inicio da competicdo, sera feito um briefing de seguranca sobre
as particularidades do local, limites do espaco aéreo (onde deverd ser informado o critério
de medigdo de altura — GPS ou QNH ou outros), areas perigosas, proibidas e restritas,
condigdes climaticas previstas, parametros de pontuagdo, apresentagao da equipe e etc.
Este briefing poderd ser realizado na noite de credenciamento ou na rampa, antes do
briefing didrio, devendo ser devidamente avisado para todos os pilotos até 1 semana antes
do inicio da etapa, com horario e local determinados. O nao comparecimento do piloto
acarretara penalizagdo na forma do item 5.4.13.

1.10.Briefing Diario

Diariamente, na area de decolagem, devera ser feito um briefing pelo Juiz Geral e devera
haver um quadro de provas onde serdo registrados os detalhes da prova do dia, parametros
de sua validacdo e informacdes sobre horarios e locais de marcacdo dos voos.

1.10.1. A participacdao neste briefing é obrigatdria para todos os pilotos. Para evitar o
estresse e garantir uma boa e justa preparacao para todos os pilotos, a prova do dia deve ser
apresentada o mais breve possivel.

1.10.2. Um tempo minimo de 15 (quinze) minutos entre o término do briefing e a abertura
da janela deverd ser obedecido.

1.10.3. O briefing de prova deve conter, no minimo, nessa ordem:

e Informac0des relevantes sobre o dia anterior (protestos, incidentes, infracées);

e Vencedores da prova do dia anterior;
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e PrevisGes meteoroldgicas para o dia (ventos em diferentes altitudes, base e cobertura de
nuvens prevista, potencial térmico, qualidade do dia, previsao para os proximos dias, etc);

e Informacgbes importantes sobre a prova do dia (waypoints, espaco aéreo restrito (se
houver), areas ruins de pouso, estradas para resgate, etc);

e Configuragbes da prova do dia (pildes, raios, horarios, tipo de goal, distancia da prova,
meios de report back, sentido de giro na termal antes do start).

1.11.Tempo de descanso

Um tempo minimo de descanso de 8 horas deve ser cumprido por pelo menos 90% dos
pilotos, entre o download do gps apds a prova e o transporte para prova do proximo dia.

1.12.Ajuda externa a competidores

Qualquer tipo de ajuda na localizacdo de térmicas, direcdo e intensidade do vento no
decorrer da prova e navegacdo em geral, por pilotos que ndo estejam participando da
competicdo, é extremamente proibido, podendo o piloto beneficiado ser punido pela
organizacgao.

1.13.Checagem do Equipamento

Somente velas homologadas poderdo participar do campeonato e cada parapente devera
ser voado dentro das limitagdes de sua homologagao e daquelas publicadas pelo fabricante,
usando 0 mesmo padrao de componentes usados no primeiro dia. Qualquer modificagao no
parapente que o tirem de sua homologagao nao sdao permitidas. Somente serdao permitidas
violagdes a essa regra nos casos de reparos essenciais.

A cada etapa do campeonato brasileiro, a CBVL e a LBCP, em conjunto com o Juiz Geral,
elegerdo uma comissdo técnica para inspecdo da regularidade dos equipamentos, e, caso
necessario, impedi-los de voar por razbes de seguranca. Cada piloto devera
obrigatoriamente apresentar a esta comissdo a ficha técnica de seu equipamento com os
dados referentes ao mapa de linhas e o projeto dos tirantes. ltens que serdo checados
conforme critérios adotados pela FAI/PWC:

1.13.1.N3o podera haver modificagGes no sistema do acelerador.

1.13.2.N3o poderdo haver quaisquer modificagdes no parapente (estruturas homologadas
junto ao conjunto da vela, ou seja, tirantes, trimmers, etc.), exceto no comprimento da linha
principal dos freios.

1.13.3.0 piloto deve voar dentro dos limites de peso do equipamento;

1.13.4.Todos pilotos devem usar capacetes homologados pelas normas EN966 (HPG),
EN1077-A e —B (Esportes na Neve), ASTM 2040 (Esportes na Neve) ou Snell RS-98, durante
todo o voo, conforme previsto em http://www.fai.org/page/helmets-paragliding.
1.13.5.Todos pilotos devem voar com seletes homologadas conforme as determinagfes FAI
(https://www.fai.org/page/harnesses-and-back-protectors) - A selete devera constar dentre
as listadas no link acima.

1.13.6.Todos pilotos devem carregar paraguedas de emergéncia, devendo ter certeza de
gue estdo dentro do peso maximo homologado para aquele paraquedas.
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1.13.7.N3o podera haver modificacdes nas estruturas homologadas junto ao conjunto da
vela, ou seja, tirantes, trimmers, etc.

1.13.8.0 piloto que voar a vela do tipo "2 lines" (duas linhas), deverd obrigatoriamente voar
com seletes homologadas com sistema para se usar 02 reservas, com comandos acessiveis
para ambas as maos.

1.13.9.Todos os pilotos devem carregar radios capazes de receber e transmitir na frequéncia
de seguranca. A frequéncia oficial durante o campeonato e a frequéncia de seguranga serao
anunciadas, no maximo, até o briefing de seguranga.

1.13.9.1. O uso de microfones com fung¢do de ativacdo automatica (VOX) é proibido.

1.13.10. Todo piloto deve levar um telefone celular ativo em todos os voos, com bateria
suficiente para todo o dia, devendo registrar o numero de telefone em sua ficha de inscricdo,
como item de seguranca pessoal, e instalar programa de report back caso exigido pela
organizacgao.

1.13.11. Todo piloto deve estar equipado com pelo menos um receptor GPS valido (ver item
9) capaz de gravar altitudes 3D no seu tracklog, sendo de sua inteira responsabilidade
verificar que esta funcionando e que foi configurado com os parametros corretos.

1.13.12. Caso entenda que houve algum problema na apuracdo feita através do sistema Live
Tracker da CBVL, devera utilizar este receptor GPS para baixar seu voo.

1.13.13. Caso o piloto deseje trocar de parapente fora dos padrées previstos para o caso de
danos, devera solicitar, por escrito, ao Juiz Geral, no dia anterior ao que pretender voar com
0 novo equipamento, devendo aguardar a publicagdao da resposta formal, sendo que,
independentemente do novo parapente escolhido, o competidor sera enquadrado sempre
na categoria mais alta entre os equipamentos voados naquela etapa.

1.13.14. Caso ndo cumpra todos esses requisitos, o piloto pode ser impedido de decolar e
ser penalizado.

Nota: E de Unica e exclusiva responsabilidade do piloto verificar e certificar-se que seu
equipamento se encontra dentro das normas e condi¢des exigidas neste regulamento;

1.14.Denuncias de irregularidades

Se verificado por um ou mais competidores algum tipo de irregularidade nos equipamentos
de um outro competidor e 0 mesmo ainda ndo tenha sido convocado pela comissao de
verificacdo de equipamentos, a denlncia devera ser formalizada a comissdo, através do
preenchimento e assinatura de um formulario fornecido pelo Juiz Geral. Sendo assim,
denuncias andnimas nao serdo aceitas.

1.15.Numeral no Velame

Serd obrigatdrio que cada piloto inscrito no campeonato tenha seu numeral destacado no
velame. Os adesivos serdo fornecidos pelo organizador da etapa.

O numero serd atribuido ao piloto quando da confirmagdo de sua inscrigao, determinado
pelo ranking do ano anterior. Caso queira um numero diferente, devera solicitar a CBVL em
até 15 dias antes do inicio da etapa.

Apds voar a primeira etapa, o nimero ndo podera mais ser modificado.
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1.16.Valor de Inscrigdes

As inscricbes para cada etapa do Campeonato Brasileiro terdo o valor de referéncia de RS
750,00. Possiveis variacdo sdo conforme propostas apresentadas quando dos Editais de
Concorréncia ao calendario competitivo.

1.17.Equipe Técnica de Cada Etapa do Brasileiro

A equipe técnica que atuara em cada etapa do brasileiro deve ter pelo menos a estrutura de
pessoal prevista no Manual Geral Para Organizadores de Etapas. O juiz geral e apurador,
serdo escolhidos pelo CT de competicdes da CBVL e preferencialmente deverdo ser os
mesmos para as etapas do ano. Os demais membros da Comissdo Técnica, indicados no
manual geral para organizadores, (Coordenador de Resgate, Coordenador de Seguranga,
Juizes de Decolagem (01 (um) juiz de decolagem para cada 40 pilotos inscritos)), contratados
pelo organizador para trabalhar na etapa, deverao ter seus nomes submetidos a apreciacdo
da CT de competicdes.

2.Seguranca

2.1.Comissao de Seguranga

E obrigatéria a formacdo de uma Comissdo de Seguranca antes do inicio de cada etapa da
competigao.

Esta sera formada pelo Juiz Geral, referendada pela Comissao Técnica da LBCP, que
escolhera 03 (trés) pilotos experientes, apresentados quando do briefing de seguranca.

2.2.Report de Seguranga

Todos os pilotos, ndo s6 os da Comissdo de Seguranca, tém a responsabilidade de monitorar
as condi¢cGes de voo e informar ao Juiz Geral, ou Coordenador de Seguranca, diretamente,
guando as condi¢des se tornarem inseguras.

De forma objetiva e para evitar confusdo, isso deve ser feito usando as frases:

a) Nivel 1 (seguro)

b) Nivel 2 (requer atencdo)

c) Nivel 3 (perigo)

2.3.Regras de trafego aéreo

Todos os competidores devem estar familiarizados e obedecerem as normas de uso do
espaco aéreo e regras do ar vigentes no Brasil, em especial a Lei 7.565/86, RBAC 103, ICA
100-3, ICA 100-12.

2.4.Espago Aéreo Controlado

Os organizadores deverdo especificar na sua Regulamentacdo Local e no briefing de
seguranca espacos aéreos controlados ou outras areas onde o voo é proibido ou restrito.
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Tais dreas deverao ser evidenciadas também no briefing do dia, marcadas nos mapas
publicados e fornecidos aos competidores, quando do upload, bem como em arquivos de
formato openair .txt, para exibigdao nos instrumentos de voo e verificagao de pontuacgao.

As invasdes de espaco aéreo, vertical ou horizontal, serdo punidas conforme o item 5.4.9
deste Regulamento.

2.5.Voos Agressivos

E responsabilidade de todo piloto voar de maneira a manter a sua seguranca pessoal e a de
outros.

Estes voos agressivos, embora subjetivos em algumas situagdes, podem ser identificaveis
pelos tracklogs e devem ser denunciadas pelos demais pilotos ao Juiz Geral através do
preenchimento e assinatura de um formulario fornecido. Sendo assim, denuncias andénimas
nao serao aceitas.

Qualquer piloto envolvido em uma colisdo que viole as regras de Prevencao de Colisdo serd
automaticamente considerado responsavel pela colisao.

Atos de agressividade coletiva, como no caso de um grupo de pilotos voar diretamente para
um piloto ja estabelecido sozinho em uma térmica, “atropelando-0”, de forma a prejudicar
sua subida, sdo extremamente antidesportivos.

O Juiz Geral pode penalizar competidores que ndao observem estas regras, ou até mesmo
exclui-los da competigdao, conforme contido no item 5 deste Regulamento.

2.6.Condigcdes pessoais de voo

Qualquer lesdo e/ou ingestdo de medicamentos que possam afetar a decolagem, o voo ou o
pouso do piloto, inclusive os que possam configurar doping, devem ser comunicados ao Juiz
Geral e ao diretor de seguranga da competicao. Ambos tém o poder de excluir da
competicdo quem ndo estiver em condi¢des para tal. O consumo de drogas é proibido. A
decolagem sob o efeito de drogas sera punida com a expulsao do piloto da competigao.

2.7.Nivel técnico do piloto

Pilotos que ndo apresentarem nivel técnico adequado, colocando em risco a si e a outros
pilotos poderdo ser excluidos da competicdo pelo juiz geral e/ou diretor de seguranca.

2.8.Prevencdo de ColisOes

O circuito, sentido de giro e padrdoes de pouso informados no briefing devem ser
obrigatoriamente cumpridos. Por padrdo, o sentido de giro nos dias pares é para a direita, e
nos dias impares para a esquerda.

Um parapente que se una a outro em uma térmica deve girar no mesmo sentido ja
estabelecido por aquele que chegou primeiro na térmica, independente da diferenca de
altura.

Um parapente que se una a outro em uma térmica na mesma altura deve entrar na térmica
por fora, e ndo deve nunca tentar girar por dentro do parapente ja presente na térmica, com
curvas mais fechadas.

Nunca voe pelo meio de uma térmica.
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Um competidor que se envolver numa colisdao no ar nao deve dar continuidade ao voo se
houver duvidas acerca da integridade estrutural do parapente.

2.9.Voos em nuvens

O voo em nuvens é extremamente proibido. Este é caracterizado quando o piloto ou
gualquer parte do seu equipamento desaparecer da vista dos pilotos proximos. O piloto que
o fizer, sofrera as penalidades previstas no item 5.4.7 deste regulamento, mesmo que tenha
demonstrado a ndo intencdo de entrar na nuvem. Como argumento para reclamacdo ou
protesto, o piloto que se sentir prejudicado devera anotar as coordenadas do local em que a
entrada na nuvem ocorreu através de um “mark enter” em seu gps, para que esta
coordenada seja utilizada para comprovagao.

2.10.Lastro

Os pilotos devem cumprir as limitagdes de peso definidas para o seu parapente. O peso pode
ser medido na decolagem ou no pouso a pedido dos organizadores. Os pilotos podem
transportar lastro dispensavel somente na forma de areia fina ou agua. Um piloto deve
evitar soltar lastro a qualquer momento ou de uma maneira que possa afetar outros
competidores ou o publico em geral.

3. Provas

3.1.Tipos de prova

3.1.1.Race to goal

Onde o objetivo é ser o primeiro a chegar ao goal. O tempo de abertura do start e a rota sao
0s mesmos para todos os pilotos.

3.1.2.Elapsed time

Onde o objetivo é voar a rota no menor tempo possivel. A rota é a mesma para todos os
pilotos, porém o tempo de abertura do start é individual. A opcdo de abertura do tempo
individual, podendo ser na primeira ou ultima entrada do piloto no raio do start, devera ser
informada no briefing da prova. Serdo computados pontos de lideranca.

3.2.Interrupg¢ao ou cancelamento da prova

O juiz geral pode interromper ou cancelar uma prova por questdes de seguranga.

Em provas de “race to goal”, se ao menos um piloto tiver chegado ao goal, ou pelo menos
1:00 h de prova tiver sido voada ap0s a abertura do start gate, a prova serd interrompida e
sua pontuacdo apurada verificando-se o track log do competidor até os 5 minutos que
antecedem o momento da interrupcdo (ex. Se a interrupgdo se deu as 14:55 hs, a prova sera
apurada com a hora de interrupgdo as 14:50 hs).

Em provas de “elapsed time” a prova sera cancelada.
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A comissdao de seguranga eleita pelo Juiz Geral podera auxilid-lo no que se diz respeito a
seguranga em voo.

3.3.Alteragao da prova
Tendo decolado um so piloto, ndo mais serdo aceitas alteracdes na prova.

3.4.Comissao de prova

E obrigatéria a formacdo de uma Comiss3o de Prova no inicio de cada etapa da competic3o.
Esta sera formada por 03 (trés) pilotos experientes, escolhidos entre possiveis candidatos e
indicados pelo Juiz Geral, representantes da CBVL e LBCP, apresentados quando do ato da
confirmagdo das inscricdes em lista pré-estabelecida, escolhidos pelo voto individual de
todos os inscritos e divulgada no briefing de seguranca.

As provas serdao formuladas e apresentadas ao Juiz Geral para que o mesmo decida qual sera
a prova do dia, de acordo com aspectos de seguranga, meteorologia, técnico e esportivo.

3.5.Sistema de decolagem
Serd o de “janela aberta” e deverdo ser obedecidos os seguintes critérios:

*A janela so serd aberta em condi¢des supostamente seguras.

*0 Juiz Geral definird o sistema de decolagem a ser adotado. Podendo optar que a
decolagem transcorra livremente ou utilizar o sistema de prioridade baseado no
ranking geral da competicdo, em rampas onde a decolagem seja restrita, de acordo
com o item 1.7.2 deste regulamento.

*Caberd ao Juiz Geral estipular a hora de abertura da janela e a hora limite para que esta
seja fechada.

*Por motivos de seguranca, o Juiz Geral podera fechar a janela. O tempo de abertura da
janela sera entao estendido pelo tempo que esta ficou fechada, sem exceder o
tempo limite de extensdo de 30 minutos.

3.6.Tempo minimo de abertura da janela

A prova do dia somente serd validada se um tempo minimo de abertura de janela for
atendido. Este tempo devera ser calculado multiplicando-se o nimero de competidores por
1 minuto (tempo minimo para uma decolagem segura por piloto), e dividindo este total pelo
numero de decolagens simultaneas suportadas pelo local.

Por exemplo, em uma competicdo com 100 pilotos, em uma rampa que suporta 5
decolagens simultaneas, o tempo minimo de abertura de janela para validagdo sera de 20
minutos (100*1/5 = 20 minutos). Por padrdo, sera adotado o tempo de 45 minutos.

3.7.Starting gate

Para validar o seu inicio de prova o competidor devera cruzar, apos o hordrio de abertura do
start gate, o limite de um cilindro com raio pré-estipulado, com centro na coordenada
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informada no briefing, na dire¢do indicada (saindo ou entrando). Para comprovar que o
piloto estava dentro deste cilindro, o tracklog do seu gps deve mostrar pelo menos um
ponto dentro deste circulo.

O raio do start podera ser alterado diariamente pela comissao de provas, sendo este
informado no briefing do dia.

3.8.Piloes

Para comprovar que o piloto completou um pildo, o tracklog do seu gps deve mostrar pelo
menos um ponto dentro do cilindro do pildo seja qual for o raio do mesmo. O raio do pildo
serd indicado no briefing do dia e registrado no quadro de provas.

3.9.Goal

Por padrdo, um cilindro de raio de 2000 metros serd utilizado para a tomada de tempo final
(end of speed section - podendo chegar até 5000 metros por motivos de segurancga), e o
cilindro do ultimo pildo ou faixa virtual sera adotado como goal, seguindo por padrdo, raio
de 400m para o cilindro ou 200m para a faixa virtual. O raio do pildo poderd ser alterado
diariamente pela comissao de provas.

N3o havera juiz de pouso ou de goal, sendo a entrada no cilindro virtual comprovado
somente através do tracklog do gps.

Quando da utilizacdo de faixa virtual, caracteriza-se o gol pelo seu cruzamento no sentido da
prova. Caso o piloto entre na zona de controle da meta (semicirculo atras da linha de gol) de
qgualquer direcdo sera equivalente a cruzar a linha do gol.

3.9.1. End of Speed Section

Os pilotos devem obrigatoriamente entrar no cilindro do ultimo pildo (goal). Aquele que nao
cruzar o raio do goal pré-establecido, perdera todos os seus pontos de tempo. A penalidade
apenas sera aplicada se pelo menos 01 (um) piloto atingir o raio do ultimo pildo (goal).

Ex: Para a situacdo de nenhum piloto atingir o raio do ultimo pildo (goal), mas pelo menos
um piloto atingir o raio do End Of Speed Section, nenhuma penalidade sera aplicada.
Automaticamente o raio do End Of Speed Section, torna-se o raio do goal.

3.10.Deadline da prova

Se necessario, um horario limite para o término da prova do dia podera ser estipulado pelo
Juiz Geral. Se nao indicado pelo Juiz Geral, o tempo limite sera o horario do por do sol local.
Caso o tempo de prova atinja o “deadline” estipulado, a apuracdo se dara aplicando-se os
fatores de validagao descritos no item 3.2 deste regulamento.

4.Reclamacgoes e Protestos

Qualquer piloto participante do Campeonato Brasileiro de Parapente pode fazer uma
Reclamacgdo ou mesmo um Protesto a decisdo do fato reclamado.
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Reclamagdes, Protestos e as decisdes relacionadas devem ser publicadas pela organizagao
no quadro oficial de informagdes, data e hora de recebimento e/ou publicagdo, claramente
registrado pela Organizacdo em cada documento, para efeito de contagem de prazos.

4.1.Reclamagodes

Uma reclamacdo pode ser feita ao Juiz Geral, por escrito, para solicitar uma correc¢do, ou
relatar fatos ocorridos durante o dia, solicitando providéncias.

4.1.1.A reclamacdo deve ser apresentada no prazo maximo de uma hora apds a publicacdo
do resultado provisdrio, e num prazo maximo de 30 (trinta) minutos para o ultimo dia de
prova da competicao.

4.1.2.Se um resultado provisario for publicado apds as 22:00h, o prazo para uma reclamacgao
serd as 10:00h.

4.1.3.0 Juiz Geral lidard com as reclamac¢des com rapidez.

4.2.Protestos

4.2.1.Se o competidor ndo ficar satisfeito com o julgamento de sua reclamacdo, podera
apresentar um protesto, por escrito, ao Juiz Geral ou diretamente a Comissdao de Protesto
formada para o evento.

4.2.2.0s protestos devem ser apresentados no prazo maximo de uma hora apds a
notificacdo do resultado da reclamagdo pelo Juiz Geral, mediante pagamento da taxa de RS
150,00.

4.2.3.No ultimo dia da competicdo, os protestos devem ser apresentados no prazo maximo
de 20 (vinte) minutos apods a notificacdo do resultado da reclamacdo pelo Juiz Geral.

4.2.4.0 Juiz Geral encaminhara o protesto com o histdérico da queixa e sua decisdo para a
Comissdo de Protestos, que lidard com o caso de forma soberana, podendo decidir pelo
reembolso da taxa.

4.2.5.A Comissdo de Protestos serd composta por 03 (trés) membros titulares mais 03 (trés)
suplentes, escolhidos entre os membros da equipe técnica da etapa (Apurador, Coordenador
de Seguranga, Coordenador de Resgate, Coordenador de Decolagem) que ndo estejam
envolvidos no protesto, membros da Diretoria da CBVL e/ou pilotos experientes.

4.3. Apelagoes

Qualquer piloto que participe da competicdo, havendo insatisfacdo com o resultado do
protesto, podera apresentar uma apelacdo junto ao sistema juridico da CBVL, abrindo um
Processo Administrativo Etico Disciplinar (PAED).

A apelacdo devera ser feita por escrito, enviada ao escritério da CBVL, num prazo de 07
(sete) dias apds o encerramento da etapa, juntamente com o comprovante de depdsito no
valor de RS 500 (quinhentos reais) na conta corrente da CBVL, acompanhada dos
documentos relevantes ao caso.

O processo de apelacdo sera encaminhado a Comissao Disciplinar da CBVL e um Relator serd
sorteado, dando o seu parecer, que entrara em votacdo proferindo a Decisdo de 12
Instancia.
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Havendo insatisfagdo pelo resultado, pode haver recurso ao Pleno do Superior Tribunal de
Justica Desportiva (STJD), da CBVL, composto por 5 Auditores, seguindo o mesmo rito, sendo
esta a ultima instancia para a discussao do mérito.

5.Penalidades e Compensagao

5.1.Penalidades permitidas:

O Juiz Geral devera aplicar penalidades por violacdo ou ndo cumprimento de qualquer regra.
Para uma situacdo ou caso que ndo esteja explicitamente previsto no regulamento, o Juiz
Geral devera recorrer a comissdo de pilotos formada por representantes da CBVL que
juntamente com a Comissdo Técnica da LBCP, terdo o poder de classificar a penalidade
devida e assim repassar ao juiz geral para que possa tomar as medidas cabiveis. A gravidade
das penalidades pode variar de, no minimo, uma simples adverténcia, até uma
desqualificacdo, conforme apropriado. Exceto onde indicado de outra forma neste
regulamento, as penalidades aplicadas pelo Juiz Geral serdo a seu critério, podendo ser:
eAdverténcia

eDesvantagem Operacional

eDeducdo de Pontos. Este pode ser um numero finito de pontos ou uma porcentagem da
pontuagao do vencedor. Um numero finito pode ser até a pontuagdo total de um piloto para
esse dia.

eDesqualificacdo

5.2.Aplicagdo das Penalidades

O Juiz Geral deve ser coerente na aplicagdao das penalidades, mas pode aumentar estas
penalidades em caso de reincidéncia da mesma violagdao por um ou mais competidores.
Quando um piloto infringir mais de uma regra em um mesmo voo, e quando sangdes
progressivas sao previstas para aquela infragdo, o Juiz Geral podera aplicar mais de uma
penalidade.

5.3.Penalidade para o vencedor do dia

Quando um piloto tem sua pontuacdo do dia zerada e esse piloto é o vencedor do dia, ele
deve ser marcado como ausente (ABS) e listado como penalizado. Se, uma vez que o
vencedor do dia for marcado como ABS, o préximo piloto que seria o vencedor do dia
também terd sua pontuacdo do dia zerada, ele também serd marcado como ausente (ABS),
até que haja um dia de vencedor sem uma penalidade de pontuagdo do dia zerada. A
intengdo desta regra é remover a influéncia deste piloto da pontuagao do dia.

5.4.Penalidades Especificas

5.4.1.ModificagGes no parapente: Penalizacdo se aplica a etapa relacionada, ou seja, serdo
zerados todos os pontos das provas anteriores até a data da comprovacdo da modificacdo.
Por exemplo, se a medicdo da vela ocorrer somente na segunda etapa do campeonato na

Rev. P04 / 08 de janeiro de 2020 / MASA




FOLHA | REVISAO

LB( ‘P REGULAMENTO
- CAMPEONATO BRASILEIRO 18/37 | P04

terceira prova, e for comprovado modificagdbes que implicaram em vantagens ao
competidor, as notas da segunda etapa serdao zeradas desde sua primeira prova até a
terceira, e desqualificacdo da etapa em caso de reincidéncia.

5.4.2.Peso total fora da faixa de pesos certificada: pontuacao do dia zerada, desqualificacdo
da etapa em caso de reincidéncia.

5.4.3.Pouso na rampa sem autoriza¢do apds abertura da janela: 100 pontos, dobrado a
cada reincidéncia.

5.4.4.Pouso e nova decolagem ao longo da prova: pontuacado do dia zerada, desqualificacao
da etapa em caso de reincidéncia.

5.4.5.Voo em nuvens: pontuacdo do dia zerada, desqualificacdo da etapa em caso de
reincidéncia.

5.4.6.Voo agressivo ou perigoso: pontuacdo do dia zerada, desqualificacdo da etapa em
caso de reincidéncia.

5.4.7.Giro na térmica para o lado contrario do estipulado para o dia até o start ou do ja
estabelecido por outro piloto no decorrer da prova: adverténcia e, em caso de reincidéncia,
100 pontos, dobrados a cada nova reincidéncia.

5.4.8.Invasdo de espago aéreo, vertical ou horizontal: 10 pontos por metro invadido até
50m; pontuacdo do dia zerada apds 50 m.

Nota: O critério de medicdo de altura devera ser informado no briefing de seguranca para
cada etapa, seja GPS / altura AGL/MSL /QNH, ¢ outros.

5.4.9.Inexisténcia de tracklog no GPS ou tracklog nao continuo (faltando partes no meio do
voo): pontuacdo do dia zerada.

5.4.10.Ndo realizar ou demorar muito para realizar o report back: de adverténcia até a
desqualificagcdo do evento e possivel reembolso de custos com busca e salvamento.
ePrimeiro atraso na realiza¢do do report back: Adverténcia;

eReincidéncia ou ndo realizacdo do report back - Perda de 300 pontos da melhor pontuacdo
do piloto na competicao;

eN3o realizacdo de report back que motivem desnecessarias operacdes de busca e resgate:
Exclusdo da competicao.

5.4.11.Falta do numeral na vela ou numeral errado: 100 pontos por prova voada nessas
condicoes.

5.4.12.Mudang¢a de equipamentos durante a competicao fora dos padrées permitidos
neste regulamento: o correspondente a 2% da pontuagdo do vencedor da prova a cada dia
voado com o novo equipamento. Se o Juiz Geral ndo for notificado da mudanca de
equipamento, pontuagado do dia zerada.

5.4.13.Nao comparecimento ao Briefing de Segurang¢a: 10% da melhor prova da etapa,
depois dos descartes.

5.4.14.Voar sem assinar a lista de presenca e/ou sem utilizar o Live Tracker: sera marcado
no resultado como “nao decolou”.

5.4.15.Ndo seguir instru¢oes da equipe técnica ou da organizagdo do evento,
comportamento abusivo contra qualquer membro da equipe técnica ou da organizacao,
uso de VOX, etc.: penalidades a critério do Juiz Geral.

5.4.16.Atitudes Antidesportivas: Uma atitude de qualquer um dos pilotos inscritos na
competicdo que for considerado pelo Juiz Geral como "Antidesportiva", sera julgada por este
em conjunto com a comissao de pilotos formada por representantes da CBVL e a Comissado
Técnica da LBCP. Protestos. O juiz geral em comum acordo com a comissdo de pilotos
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formada por representantes da CBVL e Comissdao da LBCP, terdo o poder para penalizar
qualquer piloto sem a necessidade de protesto.

5.5.Pontos de Compensagao

O piloto que aterrisse ou limite seu voo especificamente para ajudar um piloto ferido ou
supostamente ferido recebera pontos de compensacao.

Essa compensacdo serd avaliada pelo Juiz Geral de acordo com a posicdo do piloto no
momento do pouso ou da limitagdo do voo e quais os resultados que ele poderia ter obtido
na prova do dia.

Caso essa avaliagcdo ndo seja possivel, por exemplo, se a acdo se deu no inicio da prova, serd
levado em consideracdo o ranking do piloto nas provas anteriores (ou, eventualmente, nas
préximas provas). Em qualquer caso, o piloto ndo deve perder nenhuma classificagdo por
causa de sua agao de resgate.

6.Rastreadores CBVL e Apuracao dos resultados

6.1.Live Tracking CBVL

6.1.1.A CBVL fornecera um Rastreador, Sistema Live Tracking CBVL, para cada competidor
possibilitando o acompanhamento ao vivo do voo.

6.1.2.Diariamente na rampa, cada competidor devera retirar seu Rastreador junto a
Organizacao ja ligado. Ao ser ligado, acendera um led amarelo indicando que o aparelho estd
ligado. Apds cerca de um minuto comecard a piscar o led verde com a indicagcdo que o
satélite ja foi encontrado. Em seguida acenderd o led azul. Com isso seu aparelho estd
funcionando perfeitamente para gravar e transmitir a sua posicao.

6.1.3.Qualquer competidor que ndo levar seu Rastreador em voo serd considerado como
“ndo decolou” naquele dia e ndo marcard nenhum ponto, mesmo mediante a apresentacdo
do GPS (ver secdo Penalidades).

6.1.4.0 aparelho devera ser colocado em seu equipamento, em local que possibilite a
comunicacao via satélite e via rede de celulares, podendo o mesmo ser instalado dentro da
selete, desde que ndo figue muito “escondido”.

6.1.5.Cada piloto podera checar antes da decolagem através da pagina oficial do evento, se
seu Tracker esta transmitindo corretamente ou nao.

6.1.6.0 aparelho devera permanecer ligado até sua entrega no QG, transportado em local
que possibilite sua conexao, via satélite e celular, para que a organizagao possa se certificar
da posi¢ao de todos os pilotos da competigao.

6.1.7.0 piloto que decidir ndo voar deve devolver seu Live Tracker a organizagao no mesmo
local que o retirou. Caso nado o faga, os procedimentos de devolugao no QG devem ser feitos
normalmente.

6.1.8.Imediatamente quando da chegada a cidade o piloto deve se dirigir ao local indicado
como o QG do dia para a devolucao do seu Tracker.

OBSERVACOES:
eEm alguns pontos do voo, a cobertura de telefonia celular é deficiente. Nestes locais, a
posicdao dos pilotos fica congelada, porém seu track-log continua sendo armazenado no
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equipamento, sendo transferido INTEGRALMENTE no primeiro sinal de celular captado pelo
aparelho.

eEnquanto de posse do piloto, o rastreador devera permanecer ligado, mesmo apds o voo,
até sua entrega no QG, onde sera carregado pela organizacdo para uso no dia seguinte. Esta
medida, permite a organizagao a se atualizar a todo momento, sobre a posi¢ao de cada
piloto, confirmando se 0 mesmo esta Ok e se ja foi resgatado.

e0 Live Tracking da CBVL, ndo substitui o SPOT ou rastreador via satélite, pois ndo possui
envio de dados via satélite, mas sim via celular GSM, podendo ndo funcionar em
determinados locais sem a cobertura de celular.

ATENCAO: O botdo SOS do Tracker NAO ESTA EM USO. Em caso de emergéncia, o piloto
devera UTILIZAR O BOTAO SOS do SPOT (ou qualquer outro sistema de rastreamento via
satélite), e/ou usar a Freqiéncia de Emergéncia e outros meios indicados pela organizagao.

6.2.Apuragao

6.2.1.A comprovacao do voo e dos objetivos executados sera feita pelo sistema Live Tracking
CBVL e/ou por GPS, em horario e local pré-estabelecido no briefing do dia.

6.2.2.Quem ndo fizer a marcacdo do voo no intervalo de horario estabelecido no briefing do
dia, a cada atraso ndo justificado ou omissdo de marcacao, sera penalizado (ver secdo
Penalidades).

6.2.3.Na apuracao dos voos, em se tratando do uso do Sistema Live Tracking da CBVL, o
envio dos dados serd automatico e a apuracgdo sera feita a distancia, tendo o piloto a Unica e
exclusiva obrigacdo de devolver o equipamento ao final do dia de prova, onde serdo
informados da confirmacao ou rejeicao do voo através do Sistema Live Tracking.

6.2.4.Um piloto que ndo retornar o rastreador pode ndo ter seu nome exibido na pontuacao
do dia até que faca a devolucdo do mesmo. A mesma penalidade sera feita ao piloto que ndo
comparecer pessoalmente no QG para entrega de seu Live Tracker. A entrega pessoal do
Live Tracker é a garantia da organizacdo de que o piloto voltou em seguranca, e a garantia de
gue este teve a oportunidade de sanar quaisquer duvidas e erros acerca do registro de seu
VOO.

6.2.5.Em caso de rejeicdo, duvidas quanto ao voo registrado no Live Tracking, ou mesmo a
apuragao feita por GPS, o piloto devera entregar seu GPS para andlise, que sera
prontamente devolvido.

6.2.6.F obrigacdo do piloto verificar se o seu aparelho GPS pessoal estd operacional com
relacdo a carga de pilhas, recepcao de sinal, entre outros, inclusive mediante a possivel falha
do sistema Live Tracking.

6.2.7.Caso necessario, o piloto podera apresentar o GPS pessoal de backup para
confirmagao.

6.2.8.Para comprovagdao do voo é permitido a utilizagdo simultanea do GPS principal e
backup.

6.2.9.Em hipodtese alguma o Mark+Enter podera validar um ponto de contorno.

6.3.Distancia voada

A marcacdo da distancia voada sera sempre estipulada em funcdo da distancia do préximo
objetivo, menos quanto faltou ao piloto para chegar Ia.

O sistema de medi¢ao de distancias utilizado sera o WGS84 Elipsoide, com tolerancia de
0,1%.
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Nota: Segundo normas FAIl, para eventos Cat. 2 podem usar até 0,5%, ja eventos Cat. 1 usam
0,1%. Tratando o campeonato brasileiro como treinamento para “campeonato mundial”,
adotaremos como critério considerar o evento como se fosse Cat. 1.

6.4.Parametros

O programa utilizado serd o FSComp 2016 R1.3 com a férmula PWC 2016, sendo

considerados os parametros conforme demonstrados:

N FeComp 2016 BRI

File View Tasks Reports Tools Help

Start
Mew competition
Open competition

Last competition
brasileiro pampents 2018

Tela de parametros 01:

[

Competition Details

Id {@ry number, change to CIV0L competition id when it is registered there):
i@ Paragliding ") Hang Gliding FTV factor

Mame nice to have year and discipline in the name):

Location (place and country):

(Cffset from UTC at beqginning of the competition: -3

Scoring Formula: "PWC2016"
Motes:

0

25k %

From {yyyy-mm-dd}: 20180111 To fyyyy-mm-dd):  2018-01-01

I Set Scoring formula

A / MASA




LBCP
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Obs: O campo "Offset from UTC at beginning of the competition:" deverad ser
configurado em funcdo da regido (Brasil -3).

Tela de parametros 02:

PWCAZ016

(S |

Scorng parameters
Minimum distance:
MNominal distance:
MNominal time:
Mominal launch %

Mominal goal %

LA RG] LARIE] 1

L 1L

bt/ Swww pwea orgSviewiules

hh:mm
(PWCA standard of "up to 5 pilots = no effect” comesponds with 96%)

Cancel

As provas com pontuagdes maximas inferiores a 200 pontos, serdo invalidadas.

OBS: Os parametros das provas deverdo ser configurados antes do inicio da competicdo e
ndo mais poderdo ser alterados, salvo por extrema necessidade (Min. Dist., Nom. Dist. Nom.
Time e Nom. Goal%), sendo:
a) O parametro “nominal distance” sera alterado para cada prova e valera 70% da distancia
da prova, limitado ao minimo de 50 km;
b) O parametro “tempo do vencedor” sera de 1,5 hora;

c) O parametro “percentual de pilotos no Goal” serd de 30%;
d) E a “distancia minima” 6 Km.

6.4.1.No FSComp deverd estar configurado no campo " Turnpoint radius error margin " o
limite maximo de 0,2%, seguindo orientagdes para eventos FAI 2.

-

Options

=

Show geographical coordinates as: DM

[¥] lgnore missing tracklogpoints inside first tumpoint {nomally the take off)

Tumpaoint radius emor margin:

[¥] Use tracklog filter remove points that is outside task periode or does not "look” right)

=005 (%

-

| Cancel

(imagem ilustrativa)
(https://www.fai.org/civl-documents)
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6.5.Critério desempate na pontuac¢ao da etapa e na competicao

6.5.1.Em caso de goal, quem chegou mais vezes em melhor colocacdo.

6.5.2.Maior somatéria de distancia voada.

6.5.3.Havendo empate nos critérios acima, o desempate se dara por idade de voo, ou seja,
ganhara aquele que tiver menos tempo na pratica do voo livre.

6.6.Divulgacao dos Resultados

As folhas de resultado devem ser rotuladas como “Provisérias” e Oficiais”, conforme
apropriado, e marcadas como a data e hora de emissao.

Os resultados provisérios devem ser colocados no quadro de resultados oficiais e no website
assim que possivel. Pequenos erros devem ser submetidos o mais breve possivel ao
apurador para correcdo. Se ndo houver reclamacgdes ou protestos nao resolvidos, as folhas
de resultado devem ser rotuladas como “Oficial” diariamente antes do briefing da prova do
dia.

6.6.1.Por padrdo, o horario de divulgacdo dos resultados sera:

6.6.1.1. Dentro de uma hora apds o encerramento do download dos GPS, e, no caso de
apuracdo via Live Tracker, apds a confirmacdo de que todos os pilotos ja foram resgatados e
estdo a caminho do QG: divulgacdo dos resultados provisérios;

6.6.1.2. Até as 10:00h do dia seguinte: divulgacdo do resultado das reclamacdes
apresentadas por escrito ao Juiz Geral.

6.6.2.0s resultados oficiais serdo divulgados apds todas as reclamagées terem sido tratadas.
6.6.3.0 prazo maximo para queixas no ultimo dia de competicdo serd 30 minutos apds a
divulgacdo dos resultados provisorios.

6.6.4.Nos casos de apresentacdo de reclamagdo ou protesto que demandem tempo para
decisdo, a organizagdo tem o direito de realizar a ceriménia de entrega prémios com os
resultados provisorios.

6.6.5.Para efeitos de contagem de prazos para apresentagdo de Reclamagdes e Protestos,
serd utilizado como inicio da contagem a hora de divulgagdao dos resultados no link de
divulgacdo oficial do evento ou de impressao dos resultados no QG.

7.Descartes

Os descartes por etapa no Campeonato Brasileiro seguirdo os critérios adotados de acordo
com o REGULAMENTO PWC, usando a sistematica FTV com fator de 0,25.

Nos moldes atuais, o descarte serd a cada prova, onde sera descartado 25% (vinte e cinco por
cento) a cada dia sobre a prova onde o piloto teve maior diferenca de pontuacdo entre sua
pontuacao e a pontuac¢ao do primeiro colocado.

Exemplo: Se o piloto "x" no dia fez 435 pontos e o primeiro colocado fez 635 pontos, temos
uma diferenca de 200 pontos. No dia seguinte o mesmo piloto "x" fez 850 pontos e o
primeiro colocado 950 pontos, temos uma diferenca de 100 pontos, entdo serdo
descontados os 25% sobre a maior diferenca de pontuacdo, ou seja, sobre os 200 pontos

do primeiro dia. Supondo uma terceira prova onde o piloto "x" faga 680 pontos e o
primeiro faca 980 pontos, teremos uma diferenca de 300 pontos. Logo serdo aplicados os
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25% em cima dos 300 pontos, que se tornou a maior diferenga de pontuagao entre o piloto
"x" e a pontuagdo do primeiro colocado.

Todo descarte é pessoal, sempre referente a diferenca entre a "sua" pontuacdo e a
pontuacdo e do primeiro colocado.

O calculo acima é feito automaticamente pelo programa usando a formula PWC.

8.Categorias na Competicao

O campeonato seguira conforme decisdao da FAIl, onde serdo somente permitidas velas
homologadas.

O campeonato podera ser dividido em 02 categorias, onde a categoria "PRO", abrange
todas as velas HOMOLOGADAS e "ASPIRANTE" abrange todas as velas homologadas abaixo
da classe “CCC” e desde que seu A.R. (Aspect Ratio/alongamento) ndo seja superior a 7.

Todas as velas que foram adaptadas pelas fabricas para atenderem as normas da categoria
"CCC", devem obrigatoriamente ser atualizadas para competirem. As que ndo tiverem esta
atualizacdo ndo poderdo competir, salvo as exce¢bes das velas que ndo foram exigidas pela
FAI que se facam tais correc¢des, tal como discriminadas no site da FAl, link:

https://www.fai.org/civl-documents

Categoria “por equipes” serdo consideradas desde que os critérios a baixos sejam
atendidos:

e Cada equipe devera ser composta por no maximo 05 (cinco) integrantes;
e Equipe vencedora serd a que acumular a maior somatdria de pontos validos
Texto original:

https://www.fai.org/sites/default/files/civl/documents/ccc_paragliders_requirements_201
8 v1.9.pdf

9. Utilizacao do gps

9.1.Modelos aceitos
Apenas serdo aceitos gps que gravem o componente de altitude 3D no tracklog.

Os organizadores fornecerdo apenas cabos para instrumentos com entrada USB. Pilotos que
tenham outros modelos deverdo trazer seus cabos na marcac¢ao de voo.

Modelos de GPS diferentes dos usuais, inclusive celulares, deverdo ser apresentados
previamente ao Apurador da competi¢ao no ato da inscrigao, que podera ou ndao permitir a
sua utilizagdo para comprovagao de voo, pesquisando junto a lista de instrumentos e
programas aceitos, publicada pela FAI:
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https://www.fai.org/sites/default/files/civl/documents/cat_1_instruments_e2019-06-
24 bw.pdf

9.2.Validade dos dados

Para ser considerado valido, o tracklog do gps deve satisfazer as seguintes condicdes:

eDeve conter o percurso completo do piloto na prova, sem interrup¢des maiores que 5
minutos;

¢0 piloto deve limpar o tracklog todos os dias nos modelos de gps garmin e mlir antes de
decolar;

eTodos os pontos devem apresentar marcacdo de data e hora validas e consistentes com os
demais pontos. Sdo considerados pontos continuos aqueles que nao tém mais do que 30
segundos de diferenga ao seu antecessor.

Qualquer tipo de “manipulagao de track log e qualquer tipo de fraude” envolvendo qualquer
piloto inscrito no campeonato, o juiz geral devera excluir o(s) piloto(s) envolvido(s) da
competicao;

9.3.Critério de checagem

O tracklog deve mostrar, para cada pildo e para o start gate, pelo menos um ponto dentro de
um cilindro.

9.4. Calculo de distancia da prova

Observar-se as novas diretrizes da FAI (federacdo aerondutica internacional) que estabelece:
Distancia da prova é o menor caminho entre a decolagem e goal, considerando-se
tangenciar os raios dos demais pilGes das provas.

9.5.Piloes (waypoints) e arquivo de espago aéreo:

O piloto deve entregar seu gps sem pildes e arquivos de espaco aéreo (particulares ou de
competicdes anteriores) para insercdo da identificacdo do piloto e dos arquivos oficiais da
competigao.

E de responsabilidade do piloto checar se todos os arquivos foram devidamente baixados e
instalados em seus instrumentos de voo.

10.Ranking CBVL

Pontos corridos. Sera definido pela somatdria das notas ndao descartadas na competicdo.
Definira o campedo brasileiro do ano.
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11.Grupo de Acesso ao Campeonato Brasileiro

11.1.Distribuicdo das vagas para a 12 Etapa:

¢ 60 primeiros do ranking CBVL (etapas do Brasileiro ano base anterior);
¢ 05 vagas feminina (definidas pelo ranking ano base anterior);

¢ 05 Wildcards a serem distribuidos a pilotos com histérico bem definido, aprovados

pela Diretoria Técnica da CBVL;

30 Vagas de estrangeiros — caso nao utilizados revertidas para as Federagdes

Estaduais;

¢ 30 Vagas das Federacdes Estaduais, sendo 01 vaga pra cada uma das 12 Federacdes
ativas e as 18 restantes divididas considerado uma média do numero de filiados por
Federacdo e do numero de pilotos que disputaram o respectivo Campeonato Estadual

tendo como base o ano anterior (cada um desses com peso igual).

Vagas:

Rio de Janeiro->4 + 1
Sdo Paulo>4+1
Minas Gerais->3 + 1
Santa Catarina->2+1
Rio Grande do Sul->2 +1
Espirito Santo->2 +1
Parana->1+1
Bahia->1

Ceard >1

Goids->1

Mato Grosso -> 1

Mato Grosso do Sul -> 1

OBSERVACAO: Onde se |& “ano base anterior”, refere-se ao ano anterior ao ano

vigente da primeira etapa do campeonato brasileiro.

11.2.Distribuicdo das vagas para a 2° Etapa

¢ 95 primeiros classificados na 1° Etapa do ano vigente
¢ 03 vagas feminina segundo ranking da 1° Etapa do ano vigente
¢ 02 Wildcards CBVL (a critério da DT CBVL)

30 Vagas para estrangeiros — caso nao utilizados revertidas para os seguintes da 1°

Etapa (96° em diante)

Nota: Para ter acesso ao Campeonato Brasileiro do ano seguinte, o piloto devera

conquistar sua vaga através dos campeonatos estaduais. Atentar aos Estados que tém

ranking ativo (listados acima), obtendo uma das vagas disponibilizadas as Federagdes.
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11.3.Pilotos Estrangeiros

Serdo selecionados pelo ranking FAlI (WPRS) de modo a garantir nivel técnico dos participantes da
competicdo e nao colocar em risco a seguranca do campeonato. Serdo aceitos os pilotos
ranqueados até posicdo 1500 do ranking WRPS.

Nota: A CBVL indicard uma comissdo de 03 pilotos para julgar as excegdes.

12.Critérios para Formac¢ao da Equipe do Mundial

O ranking da LBCP que determinara os pilotos que comporao a equipe que voara o mundial,
é feito por uma composigao de resultados e fatores que seguirdo alguns critérios.

Os critérios sao:
12.1.0 ranking sera fechado até 120 dias antes do mundial.
12.2.80% das notas serdao em fungdo da quantidade de provas validas do campeonato
brasileiro realizado anteriormente ao prazo previsto no item 12.1;
12.3.50% das notas utilizadas no Ranking poderdao ser de outros eventos permitidos
(obrigatoriamente o numero minimo de 50% das notas deverd ser das provas dos
brasileiros);
12.4.0s eventos permitidos sdao os abaixo listados, com seus devidos fatores de ajuste:

e Super Final PWC - 1,05

e PWC-1,03

e PAN - 1,00

e Brasileiro - 1,00

e Sul Brasileiro - 0,95

Nota: O limite maximo pontuacdo para os eventos acima com fatores acima de

1,0 sera 1050 pontos.
12.5.Para eventos internacionais somente poderdao ser usadas notas de 2 etapas para
compor o ranking.
12.6.Sera aplicado os critérios de desempate somente as 10 primeiras colocagdes do
ranking, e sera feito conforme abaixo:
12.6.1.A posicao do piloto no ultimo ranking do campeonato brasileiro, de acordo com a
melhor colocacgao;

12.6.2.Permanecendo o empate, serdo somadas as notas dos demais eventos permitidos

com as notas do campeonato brasileiro, no formato base original, antes da aplicacdo dos
fatores;

12.6.3.Ainda permanecendo o empate, serd utilizado o critério de idade de voo. O piloto
com menor tempo de voo terd a preferéncia pela melhor colocagdo. Sera considerado o
tempo de voo ininterruptos do piloto, por exemplo, um piloto que iniciou no voo em 1999 e
parou em 2001, retornando ao voo em 2003 (adotando ano base atual da etapa), serd
considerado seu tempo de voo de 16 anos;

Nota: A partir da décima primeira posicao do ranking, empates serdo permitidos.

12.7.Critério para disposi¢ao de notas conforme nimero de provas validas.
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e Faremos como exemplo: 14 notas (¢ o niUmero maximo possivel em relacdo ao
brasileiro) x 80% = 14 x 0,8 = 11,2 notas, arredonda pra 11 (se a casa decimal apds o
fator de 80% estivesse maior ou igual 0,5 arredondaria para cima).

e Aplicando o critério de notas dos outros eventos permitidos, que podem compor
até 50% das notas utilizadas para o ranking, teriamos um numero de 5,5.
Arredondando para cima teremos, 6 notas de brasileiro e 5 notas de eventos
permitidos.

e Para a condigao de numero impar de provas no ranking e apds aplicado o critério de
utilizacdo (50%), cuja a soma ndo seja possivel entre as duas partes por exceder o
numero inicial, a prioridade de arredondamento serd para as provas dos brasileiros.
Por exemplo, 7 provas ap0s critério seria 3,5 provas para brasileiro e 3,5 provas
para eventos extras. Logo teremos, 4 provas para brasileiro e 3 provas para eventos
extras.

12.8.Este ranking podera ser revisado se forem detectadas quaisquer inconsisténcias ou
alguma situacdo dubia que possa gerar problemas, ou algo imprevisto que possa ser
acrescentado ou subtraido.

Tais modificacGes somente serdo efetivas se aprovadas pela maioria da comissao (50% dos
votos + 1).

13.Critérios para Composicao do Ranking LBCP

Para formacdo do ranking da liga (LBCP), de onde saird o campedo do ANO, deverdo ser
seguidos os seguintes critérios:

13.1.0 ranking sera definido anualmente com os voos realizados no periodo de janeiro a
dezembro;
13.2.80% das notas serao em fungdo da quantidade de provas validas do brasileiro, tendo
como premissa o0 nimero minimo de 6 provas;
13.3.50% das notas utilizadas no Ranking poderdao ser de outros eventos permitidos
(obrigatoriamente o numero minimo de 50% das notas deverd ser das provas dos
brasileiros);
13.4.0s eventos permitidos sdo os abaixo listados, com seus devidos fatores de ajuste:

e Super Final PWC - 1,05

e PWC-1,03

e Brasileiro - 1,00

e Sul Brasileiro - 0,95

¢ Desafio Sudeste - 0,95

Nota: O limite maximo pontuacdo para os eventos acima com fatores acima de

1,0 sera 1050 pontos.
13.5.Para eventos internacionais somente poderdao ser usadas notas de 2 etapas para
compor o ranking.
13.6.Sera aplicado os critérios de desempate somente as 10 primeiras colocagdes do
ranking, e sera feito conforme abaixo:
13.7.Serd aplicado os critérios de desempate somente as 10 primeiras colocagdes do
ranking, e sera feito conforme abaixo:
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13.7.1.A posicao do piloto no ultimo ranking do campeonato brasileiro, de acordo com a
melhor colocacgao;

13.7.2.Permanecendo o empate, serdo somadas as notas dos demais eventos permitidos
com as notas do campeonato brasileiro, no formato base original, antes da aplicacdo dos
fatores;

13.7.3.Ainda permanecendo o empate, serd utilizado o critério de idade de voo. O piloto
com menor tempo de voo tera a preferéncia pela melhor colocacao;

Nota: A partir da décima primeira posicao do ranking, empates serdo permitidos.

13.8.Critério para disposi¢cdo de notas conforme nimero de provas validas.

eFaremos como exemplo: 14 notas (é o nUmero mdaximo possivel em relagdo ao brasileiro) x
80% = 14 x 0,8 = 11,2 notas, arredonda pra 11 (se a casa decimal apds o fator de 80%
estivesse maior ou igual 0,5 arredondaria para cima).

eAplicando o critério de notas dos outros eventos permitidos, que podem compor até 50%
das notas utilizadas para o ranking, teriamos um numero de 5,5. Arredondando para cima
teremos, 6 notas de brasileiro e 5 notas de eventos permitidos.

ePara a condicdo de numero impar de provas no ranking e apds aplicado o critério de
utilizacdo (50%), cuja a soma nado seja possivel entre as duas partes por exceder o nimero
inicial, a prioridade de arredondamento serd para as provas dos brasileiros. Por exemplo, 7
provas apos critério seria 3,5 provas para braseiro e 3,5 provas para eventos extras. Logo
teremos, 4 provas para brasileiro e 3 provas para eventos extras.

13.9.Este ranking podera ser revisado se forem detectadas quaisquer inconsisténcias ou
alguma situagdo dubia que possa gerar problemas, ou algo imprevisto que possa ser
acrescentado ou subtraido.

Tais modificacGes somente serdo efetivas se aprovadas pela maioria da comissao (50% dos
votos + 1).

14.Infraestrutura

14.1.Condig¢6es Técnicas da Rampa e Acessos

14.1.1. Acesso a rampa

Todo o percurso realizado pelas vans para o transporte dos pilotos, turistas e demais
convidados entre o QG até a rampa, devera estar sinalizado com placas indicativas e com as
condigdes de rodagem e acesso em perfeito estado de conservagao que permitam a facil e
segura locomogao.

14.1.2.Condig¢bes do Gramado

O gramado de toda extensdao da rampa devera estar aparado e livre de galhos, pedras e
qualquer outro obstaculo que impeca o check e inflagens seguras dos velames.
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14.1.3. Divisdrias e demarcacao da area de decolagem

A area de decolagem e check de equipamentos deverdo estar devidamente separadas e
protegidas do acesso aos turistas e visitantes, sendo acesso restrito somente aos pilotos
inscritos no evento.

As areas de decolagem devem estar demarcadas por fitas ou cordas.

14.1.4. Abrigo para os pilotos e dire¢do de prova

Deverdo estar a disposicdo dos pilotos e equipe técnica do evento, tendas de abrigo para
protecdo e descanso.

14.1.5.Lanchonete
Que sejam observadas e seguidas as leis de Vigilancia Sanitdria do municipio sede da etapa.

14.1.6.Banheiros

E obrigatéria a locacdo de sanitdrios quimicos na auséncia de banheiros em quantidade
suficiente na rampa.

14.1.7.Sistema de som

Sistema de som, com microfone, cobrindo toda drea de decolagem, é obrigatdrio, para
auxiliar o briefing diario e durante o decorrer da prova;

14.2.Seguranga para Pilotos e Visitantes

14.2.1.Bombeiros

E obrigatério a presenca de pelo menos dois homens e viatura de apoio na rampa de
decolagens com equipamentos de rapel e socorro em altura.

14.2.2. Ambulancia

E obrigatério a presenca da ambulancia com UTl embarcada e 01 (uma) equipe especializada
em primeiros socorros na rampa de decolagens.

14.2.3. Policia Militar
Se possivel, presenga da Policia Militar para garantir a seguranga dos participantes e turistas.

14.2.4. Helicoptero de Resgate

N3o é obrigatdrio, porém a equipe organizadora da etapa deverd estar com memorando
protocolado na unidade de resgate aéreo militar mais proximo da cidade do evento,
alertando e informando das atividades aero desportivas com um possivel e iminente
acionamento de emergéncia se assim o precisar.

14.3.Veiculos para o Transporte de Pilotos e Equipamentos Transportes

E obrigatdrio o transporte dos pilotos e equipamentos a decolagem e esquema de resgate
dos pilotos ao longo do percurso da prova, em veiculos apropriados e cobertos (vans,
onibus, etc.), em todos os dias de competicdo, inclusive no dia de treino livre.
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Nao serd permitido transporte de pilotos bem como equipamentos em veiculo aberto, tdo
somente devera ser feito em veiculos “cabinados” e préprios para tal fim.

Os equipamentos devem ser transportados preferencialmente em caminhdes bal, ou
devidamente enlonados.

Ndo sera permitido excesso de lotagdo. Deverdao existir bancos para todos os pilotos
transportados;

14.4.Q.G

O Quartel General da competicdo devera, preferencialmente, funcionar sempre no mesmo
local onde deverdao constar todas as informagdes relativas a competigdo, tais como:
programacao, resultados, previsdo meteoroldgica, regulamento (geral e do local), etc.

A organizacdo podera mudar o local do QG em caso de necessidade justificada, e esta
mudanga devera ser anunciada no briefing do dia.

14.4.1. Localizacao

Devera ser escolhido um local de facil acesso e de preferéncia na area central da cidade sede
da etapa. Caso seja escolhido outro local mesmo que distante da area central, deverdo ser
observados os critérios seguintes:

14.4.1.1. CondicOes Técnicas para Escolha do Local do Q.G.

e Sendo preferencialmente um restaurante ou uma casa com espaco e instalagdes que
permitam as refeigdes dos pilotos, bem como a existéncia de sanitarios;

e Espaco reservado para a equipe técnica de apuracao;

e Internet obrigatdria disponivel para atualizagao de resultados;

e Impressora multiuso (com cd de instalacdo) e materiais de escritorio.

14.5.Comunicagao

E obrigatdrio e deverdo estar disponibilizados pelos organizadores a equipe técnica os radios
e celulares para fins de apoio e seguranca do evento.

As frequéncias e numeros de emergéncia deverdo ser informados antecipadamente e
afixadas nos crachas, mapas dos pilotos e quadro de provas, bem como anunciadas todos os
dias antes do inicio da prova no servico de som.

Serdo pelo menos 3 (trés) frequéncias disponiveis: Organizacdo, emergéncia e resgate.
Todos os veiculos envolvidos no resgate deverdo estar providos de equipamentos médveis ou
fixos de comunicacao.

14.6.Mapas

E obrigatéria a distribuicio de um mapa regional para cada piloto inscrito no evento,
constando a lista completa dos way-points, frequéncias de radio, nimeros de emergéncia e
report-back.

E obrigatdria a colocacdo de mapa tipo outdoor com tamanho de 3,00 x 2,00 na rampa de
decolagem para auxiliar o briefing diario e visualizacdo da prova.
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14.7.Crachas de Identificagao

E obrigatério e deverad ser distribuido para cada piloto inscrito no evento para fins de
identificacdo de nome e numero do piloto, contendo ainda frequéncias do evento e
informacdes de report-back.

14.8.Camisetas
E obrigatdria a distribuicio de pelo menos uma unidade para cada piloto inscrito no evento.

14.9.Adesivos de identificagao dos capacetes
E obrigatério devendo conter o nimero de identificagdo do piloto.

14.10.Fichas de controle

E obrigatdria e devera conter a relagdo de todos os pilotos inscritos com seus respectivos
numeros e serdo usadas em 3 situacoes distintas e obrigatdrias a seguir:

e Ficha de controle de translado para a rampa;

e Ficha de controle de decolagens;

e Ficha de report-back.

14.11.Quadro de provas

E obrigatério o quadro de provas nas medidas de 2,00 x 1,50 e deverdo constar todas as
informacdes pertinentes a prova do dia.

14.12.Juiz de Decolagem

Deverd haver 01 (um) juiz de decolagem para cada 40 pilotos inscritos. Este devera organizar
e fiscalizar as decolagens inclusive a ordem da prioridade e o tempo limite individual de cada
piloto e devera formar/liderar sua equipe de auxiliares de rampa (abridores de vela). Estara
subordinado diretamente ao Juiz da Competicao.

14.13.Dia de Treino Oficial

A organizacdo disponibilizara toda a infraestrutura de transporte, acomodacao, alimentacao
e seguranga, exigidos no Manual do Organizador, ja quando do dia de treino oficial.

A comissdo de pilotos formada por representantes da CBVL na etapa e da Diregdo da Liga de
Competidores checard todo o cumprimento dos itens exigidos e os apresentados quando da
proposta.

Um briefing devera ser realizado pelo Juiz Geral, onde esse passara informagdes minimas
como areas de risco, frequéncias e telefones de emergéncia e resgate, e possivelmente uma
pequena “prova teste” podera ser disponibilizada aos pilotos. Caso essa ndo seja realizada,
no minimo um pouso seguro devera ser indicado.
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15.Premiacao

Para o campeonato brasileiro o padrdo da premiagdo minima a ser atendida (R$ 7.000,00),
segue abaixo demonstrado e deve-se atender a porcentagem de distribuicdo entre os
rankings. Ficando, 70% para a categoria PRO, 15% para ASPIRANTE e 15 % sera destinado ao

campedo geral do ano.

Premiagdo por etapa devera seguir os moldes abaixo.

Categoria Pro

v'1° colocado - troféu + RS 2.200,00
v'2° colocado - troféu + RS 1.600,00
v'3° colocado - troféu + RS 1.100,00

v 4° colocado - troféu
v'5° colocado - troféu

Categoria Aspirante

v'1° colocado - troféu + RS 505,00
v 2° colocado - troféu + RS 358,00
v'3° colocado - troféu + RS 187,00

Ranking Feminino

v'1° colocado - troféu
v 2° colocado - troféu
v 3° colocado — troféu

Ranking Equipes

v'1° colocados — 05 Medalhas
v 2° colocados — 05 Medalhas
v'3° colocados — 05 Medalhas

PremiagOes aos campedes do ano deverao seguir os moldes abaixo.

Categoria Pro

v'1° colocado - troféu + RS 2.100,00

v'2° colocado - troféu
v'3° colocado - troféu
v'4° colocado - troféu
v'5° colocado - troféu
v'6° colocado - troféu
v'7° colocado - troféu
v'8° colocado - troféu
v'9° colocado - troféu

Rev. P04 / 08 de janeiro de 2020 / MASA



FOLHA | REVISAO

LB( ‘P REGULAMENTO
- CAMPEONATO BRASILEIRO 34/37 | P04

v"10° colocado - troféu

OBSERVACAO: O valor em dinheiro premiado para o campe3o geral da etapa é a soma retida
dos 15% da premiagdo da primeira e da segunda etapa do campeonato brasileiro. A fim de
simplificar a reserva deste percentual (15% de RS 7.000,00) para a premiagao final, fica a
CBVL autorizada a reter o valor quando da transferéncia dos valores das inscricdes ao
organizador.

Notal: Terd direito a premiagdo, somente o atleta que estiver presente na ceriménia de
encerramento na hora e local marcados pelos organizadores. Portanto o atleta que nao
estiver no local da entrega da premiacdo ndo tera direito reclamar seu prémio
posteriormente.

Nota2: Um pddio com as 03 (trés) primeiras colocagGes da etapa deverdo ser montadas pela
organizacao da etapa.

Nota3: A premiacdo em dinheiro ndo sera acumulativa por piloto, ou seja, se o piloto ganhar
na categoria "PRO", sendo da categoria inferior, este piloto levara apenas a premiacdo de
maior valor. O valor da lacuna que ficara desta premiagdo, passara para o préximo piloto do
ranking do evento.

Nota4: Se o organizador de determinada etapa aumentar o valor ofertado para premiacao, a
porcentagem descrita para cada categoria devera ser mantida entre os premiados, ou seja,
70% da premiagdo destina-se a categoria PRO, 15% para categoria ASPIRANTE e os 15%
restantes, que deverdo ser acumulados para a premiagdao do campeado geral do ano.

16.Disposicoes gerais

Duvidas ou assuntos ndao abordados neste regulamento serdo analisados e julgados pela
comissao de pilotos formada por representantes da CBVL, respaldados pela Comissdo Técnica
da LBCP.

Assuntos relacionados especificamente ao evento e considerados infracdes de regras
consideradas graves deste regulamento e passiveis de desclassificagdo do campeonato,
serdo julgados pela comissdao de pilotos formada por representantes da CBVL, Comissao
Técnica da LBCP e pelo Juiz Geral.

O campeonato brasileiro de parapente é um evento sob a coordenacdo geral da CBVL, sendo
esta respaldada por sua equipe técnica conforme disposta abaixo:

e Comissao de pilotos formada por representantes da CBVL

e Comissdo Técnica da LBCP

e Juiz Geral

e Apurador
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17.Anexos
ANEXO 1: Resolugdo CBVL quanto a obrigatoriedade carteira FAI.

CONFEDERAGAO
( » BRASILEIRA DE
- VOO LIVRE

RESOLUCAO N2 001/2019

O PRESIDENTE DA CONFEDERACAO BRASILEIRA DE VOO LIVRE -
CBVL, no uso de suas atribuicbes estatutdrias e regimentais,
conforme disposto no artigo 38 do Estatuto da Confederagdo,
passa a fazer a seguinte analise e resolugdo:

CONSIDERANDO que as competi¢Ges oficiais CBVL (Brasileiro de Parapente e
Brasileiro de Asa Delta) recebem registro e chancela FAI para integrar calendario e ranking
internacional das modalidades e as disposigGes trazidas pela ATA de A.G.O., realizada em
05/12/2018, disponivel no link https://www.abvl.net/downloads/Ata-AGO-2018-12-05.pdf;

CONSIDERANDO que os competidores destes eventos devem manter seu cadastro
atualizado e suas habilitagdes CBVL e FAl em dia;

CONSIDERANDO que as Habilitagdes FAI sdo digitalmente emitidas no Brasil pela
CAB (Confederagdo de Aerodesporto Brasileiro) a qual a CBVL é filiada e emite aprovagao
aos requerimentos de pilotos do Voo Livre;

CONSIDERANDO que o custo desta habilitagdo foi significativamente reduzido pela
dedicagdo e esforco da gestdo 2016/2018 da CBVL, baixando de R$270,00 (+ taxas) em
2017, para R$90,00 (+ taxas) em 2019;

CONSIDERANDO que o custo de contribuigdo em Taxa FAl, referente a chancela
anual da Federagdo Aeronautica Internacional, j& é dividida entre todos os pilotos filiados a
CBVL;

CONSIDERANDO que a licenga FAI é solicitada apenas para pilotos competidores e
também a pilotos que vdo voar fora do pals;

CONSIDERANDO que o requerimento da Carteira FAI é realizado diretamente pelo
piloto ao site da CAB, através do link: https://licenca.cab.org.br/#!/login, e, a cobranga do

valor devera ser gerido pelo site da CBVL;
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CONSIDERANDO que a cobranga do valor da Carteira FAI, adicionada ao valor da
inscrigdo do evento, ndo constou no Edital de Processo Seletivo realizado em 2018.

RESOLVE:

12 - Promover a inclusdo da exigéncia da Carteira FAl 2019 nos regulamentos dos
Campeonatos Brasileiros de Parapente 2019 e Asa Delta 2019, para validagdo de inscri¢es e

ranking, nas etapas realizadas em 2019;

29 - Possibilitar o pagamento da Carteira FAI, através do site da CBVL, com a opgdo
de pagamento a vista ou parcelado pelo sistema PagSeguro, utilizando Cartdo de Crédito;

39 - Solicitar ao responsavel pela programacdo do sistema informatizado online
CBVL, no prazo de 10 dias a contar desta Resolugdo, que promova a inclusdo de um “link” ou

procedimento que viabilize ao piloto confederado, em dia, o pagamento da Carteira FAI.

2 - Esta Resolugdo entrara em vigor na data de 14 de janeiro de 2019.

Rio de Janeiro, 14 de janeiro de 2019.
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ANEXO 2: Resolug¢do LBCP quanto a eliminacdo da categoria SPORT do campeonato brasileiro

2019.

LBCP T m | o

Arcos, 16 de janeiro de 2019

1.  Exclusdo Categoria Sport do Campeonato Brasileiro 2019

L1. Critérios Adotados

Analisando exclusivamente a finalidade do campeonato brasileiro de parapente e na
exigéncia técnica que o evento necessita, a LBCP — Liga Brasileira dos Competidores de
Parapente, apos 03 anos de andlises estatisticas verificando as porcentagens dos
competidores de cada categoria, verificou neste periodo a diminuicdo da categoria “B” e
ascensdo da categoria aspirante. Com indimeras discussdes sobre o assunto chegamos &

conclusio que, com o desenvolvimento dos estaduais, atualmente ha competigdes que
podem atender a categoria de forma satisfatéria.

1.2.  CondigBes Extras Analisadas

Uma vez aceitas as inscricdes das velas categoria "B” no evento, as comissdes técnicas e de
seguranca do campeonato brasileirg, obrigatoriamente deveriam prever provas e
principalmente liberar as decolagens com condicges iguais de decolagens para todas as
velas, deixando a competicdo justa a todas as categorias.

Como jad ocorrido nas competicbes do brasileiro, dias possiveis de voos para velas com

performance superiores a categoria “B", ndo foram liberadas as decolagens por falta de
condi¢des seguras e de igualdade para todas as categorias.

1.3. Definicdo Final

Baseado na finalidade do campeonato brasileiro, que nio somente por
melhor piloto do Brasil, este evento é a base para o ranking do qual se
representara o Brasil nos campeonatos mundiais.

Com base nesta finalidade, fortaleceu-se a ideia de eliminar
projeto entraria em vigo a partir de 2019,

classificagio eleger o
formara a equipe que

a categoria da competicdo e o

14. Nota

Nao sera de carater proibitivo a participacio de velas “g"
Sabendo-se que as provas tecnicamente elaboradas be
ndo serdo contempladas condigBes de igualdade paraa

Na competicio,

M como as condigdes de voo do dia,
s valas da categoria “g~,

Mauro A. 5. Arruda
Presidente LBCP
Liga Brasileira dos Competidores de Parapente
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